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Huvudsakligt innehall

Landskapsregeringen foreslar att lagtinget antar en landskapslag om tillamp-
ning p& Aland av lagen om infrastruktur for distribution av alternativa driv-
medel inom transportsektorn. Genom den féreslagna lagen kompletteras och
preciseras Europaparlamentets och rddets forordning om utbyggnad av infra-
struktur for alternativa drivinedel och om upphivande av direktiv
2014/94/EU. Genom den nya lagen upphiivs landskapslagen om tillimpning
pé Aland av lagen om distribution av alternativa brénslen.

Dessutom foreslar landskapsregeringen en landskapslag om &ndring av
landskapslagen om energieffektivitet. Den foreslagna lagen harvidlag utgdr
en anpassning till de krav som stills pa laddinfrastrukturen i Europaparla-
mentets och radets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda
(omarbetning).
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Allmén motivering

1. Ny EU-forordning om utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa drivmedel

Sommaren 2023 antogs Europaparlamentets och radets fdrordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur fér alternativa drivmedel och om
upphévande av direktiv 2014/94/EU (infr-astruldurforordningen). Infrastruk-
turférordningen innehéller mél f6r omfattningen och placeringen av den in-
frastruktur for alternativa drivmedel som ska uppnis av medlemsstaterna vid
olika angivna tidpunkter. Till exempel anges det hur ménga laddningsstat-
ioner for latta och tunga motorfordon det ska finnas i en medlemsstat, och
vilket avstind som ska finnas mellan stationer. Det anges mél fér omfatt-
ningen av tankningsstationer for viitgas och flytande metan for vigfordon.
MaéI for landstromsférsorjning och flytande metan for fartyg och fér elfor-
sorjning for stillastiende lufifartyg regleras. Mélen och vissa andra krav ska
antas av varje medlemsstat i et nationellt handlingsprogram, som ska utvir-
deras och foljas upp 16pande.

Utdver mal for utbyggnaden av infrastrukturen innehaller infrastruktur-
forordningen bestimmelser som ska bidra till att underlétta for konsumenter
och andra anvéndare att till exempel hitta och anvinda sig av laddnings- och
tankningsstationer genom krav pa information om stationernas placering och
genom reglering av rétten att anviinda vissa betalningsmetoder. Bindande
standarder for laddningsstationernas och tankningsstationernas utformning
anges ocksd i infrastrukturforordningen. Infrastrukturforordningen ska till-
lampas frén och med den 13 april 2024. Vissa bestimmelser har sérskilt an-
givna tilldimpningstidpunkter som ligger langre fram i tiden. Detta géller
framfor allt de olika mélen. Infrastrukturférordningen ersitter Europaparla-
mentets och rédets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen fér
alternativa brénslen (infrastrukturdirektivet) som upphdr att gilla nér infra-
strukturférordningen ska borja tillimpas.

2. Infrastrukturférordningen kontra infrastrukturdirektivet

Infrastrukturforordningen har i stora delar samma innehll i sak som det upp-
hdvda infrastrukturdirektivet. Aven direktivet innehéller alltsi exempelvis
malbilder for utbyggnaden av infrastrukturen f&r alternativa drivmedel, krav
att ge anvéndarinformation och standarder for laddnings- och tankningsstat-
ionerna. I ménga fall &r skillnaderna smé, och i vissa fall finns inga skillnader
alls. Till exempel &r de bindande tekniska specifikationerna for laddnings-
och tankningsstationer desamma som i direktivet. Omfattningen av mélen
och kraven har emellertid utdkats i infrastrukturférordningen jamfort med
infrastrukturdirektivet.

3. Nationella implementeringen av infrastrukturdirektivet

[ den éléndska lagstiftningen har infrastrukturdirektivet implementerats ge-
nom fréimst landskapslagen (2017:73) om tillimpning pd Aland av lagen om
distribution av alternativa trafikbrénslen (gallande blankettlagen).! Genom
gillande blankettlagen, som trddde i kraft den | september 2017, har rikets
lag om distribution av alternativa trafikbrénslen (FFS 478/2017, rikets dldre

L Enligt landskapsregeringens slutnotifering av direktivet genomférdes det ockss ge-
nom forfatiningarna landskapslag (2015:102) om tillaimpning i landskapet Aland av
rikslagstifining om elmarknaden samt landskapsfirordning (2015:108) om tiildmp-
ning i landskapet Aland av riksfSrfattningar om elmarknaden.



infrastrukturlag) med vissa sedvanliga avvikelser som beaktar den 4lindska
forvaltningsstrukturen och den léndska lagstiftningen i dvrigt, gjorts till-
limplig p4 Aland.

4. Andringar i EU-lagstiftningen

Revideringen av lagstifiningen som géller utbyggnad av infrastruktur for al-
ternativa drivimedel utgdr en del av det sd kallade Fit for 55-paketet som
Europeiska kommissionen lade fram den 14 juli 2021 och som genomftrs
inom ramen for den europeiska gréna given COM(2019) 640 final. Genom
forslagen i paketet genomfors den i EU:s klimatlag faststillda skyldigheten
att fram till 2030 minska EU:s nettoutslipp av vixthusgaser med minst 55
procent frdn 1990 ars nivéd och att uppn klimatneutralitet inom EU fore
2050.2

Infrastrukturdirektivet har forpliktat medlemsstaterna att utarbeta ett nat-
ionelit handlingsprogram, det vill siga en plan for utbyggnad av infrastruk-
turen for alternativa brénslen, och att rapportera till kommissionen om hur
de nationella mal som faststills i planen framskrider. Aland har kontinuerligt
rapporterat uppgifter till riket och ddrmed varit en del av rikets rapportering
till kommissionen (senaste rapportering framgar av redogtrelsen i drendet
ALR 2024/4025).

Enligt kommissionens bedémning &r infrastrukturdirektivet inte langre
indamalsenligt med tanke p4 de dnnu hogre klimatmal som uppstillts for
2030.% Syftet med revideringen av lagstifiningen dvs. genom antagandet av
infrastrukturférordningen #r att frimja dvergangen till utsldppssnéla och ut-
sldppsfria drivmedel inom alla transportsétt. Ambitionen, vilket delvis fram-
gdr av inledningen, &r for det forsta att sikerstélla en tillrdckligt tit och om-
fattande infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel och dess titl-
ganglighet inom hela EU for att unionens klimatmal ska kunna nés. For det
andra efterstriivas genom det nya regelverket ett sékerstéillande av fullstindig
driftskompatibilitet for infrastrukturen och for det tredje handlar det om att
se till att anvindarna erbjuds omfattande information och 1dmpliga betal-
ningsalternativ.

5. Andringar i rikets lagstiftning

Genom rikets #ldre infrastrukfurlag, som trétt i kraft den 1 augusti 2017, har
vid nimnda tidpunkt infrastrukturdirektivet implementerats. Syftet med den
lagen har varit att sékerstilla att for allménheten tillgingliga laddnings- och
tankstationer for alternativa brianslen uppfyller gemensamma tekniska speci-
fikationer och att anvindarna ges tillrficklig information om alternativa
brinslen och distributionen av dem.

Lagen i friga har i riket tillimpats pa for allménheten tillgéngliga ladd-
nings- och tankstationer for alternativa brénslen som #r definierade i lagens
3 § 3 punkt samt landstrdmsforsdrjning och tankstationer for naturgas av-
sedda for fartyg i inlandssjofart och havsgéende fartyg. Den har dven tilldm-
pats p4 motorfordon och deras manualer och pa de uppgifter som ges om
alternativa brinslen samt vilken information som ges anvédndarna, hur priset

? Med EU:s klimatlag avses Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2021/1119 om inrdttande av en ram fir att uppnd klimatneutralitet och om #ndring
av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag).

3 SWD(2021) 637 final. Evaluation of Directive 2014/94/EU of the European Par-

liament and of the Council on the deployment of alternative fuels infrastructure.
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presenteras och hur tankstationernas geografiska placering meddelas nir det
géller biodrivmedel. Biodrivmedlen i friga definieras i artikel 2 led ii i Euro-
paparlamentets och rédets direktiv 2009/28/EG om frimjande av anvind-
ningen av energi frin fornybara energikiillor och om dndring och ett senare
upphévande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG.

I enlighet med 9 § i rikets dldre infrastrukturlag har Transport- och kom-
munikationsverket, sjalvmant eller utifrin inkomna anmélningar, Svervakat
efterlevnaden av lagen och de fSreskrifter som meddelats med stéd av den. |
de fall ndgon har brutit mot lagen i fraga, mot Europeiska unionens bestim-
melser om den verksamhet som avses i lagen eller mot foreskrifter som har
meddelats med stdd av den lagen har Transport- och kommunikationsverket
enligt lagens 12 § kunnat 3léigga lagGverirddaren att korrigera sitt fel eller sin
fSrsummelse. Beslutet har kunnat férenas med vite eller med hot om att verk-
samheten avbryts helt eller delvis eller att den forsummade atgérden vidtas
pé den forsumliges bekostnad.

Eftersom infrastrukturdirektivet upphiivs genom infrastrukturforord-
ningen, har rikets dldre infrastrukturlag upphévts och ersatts av lagen om in-
frastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn
(FFS 47512024, nya infrastrukturlagen). Enligt 1 § i nya infrastrukturlagen
preciseras och kompletteras infrastrukturférordningen och dess nationella
tillimpning,

6. Behovet av ny blankettlagstiftning

EU-lagstiftningens utveckling och fdréndrade verksamhetsforutséttningar
inom energisektorn inverkar &ven pi den berérda dlindska lagstifiningens
dndamdlsenlighet. Detta har med andra ord medfort att det uppstatt ett for-
#ndringsbehov vad giller lagstiftningen i fraga vilket bist tillgodoses genom
att pd Aland anamma det regelverk som ryms inom den nya infrastrukturla-
gens ramar,

Mot bakgrund av att rédttsomradet har undergtt foréndringar bade p& EU-
niv4 och riksnivé samt att Aland redan gétt in for att anvéinda sig av blankett-
lagstiftningstekniken hérvidlag och pa premissen att den &ldndska lagstift-
ningen i gorligaste man bor hélla jimna steg med lagidndringarna pa ovan
nimnda nivéer, foreslar landskapsregeringen att lagtinget antar en ny land-
skapslag om tillimpning pa Aland av lagen om infrastruktur for distribution
av alternativa drivmedel inom transportsektorn (nya blankettiagen). Hirige-
nom uppdateras lagstiftningen pa ett kort, koncist, klart och &ndaméalsenligt
sdtt. DA rikslagstifiningen i friga dessutom #r av utpriiglad teknisk karaktir,
dér det inte finns ndgon anledning att pa Aland inféra géra ngra storre lag-
stiftningsméissiga avvikelser, motiveras en fortsatt anvindning av blankett-
lagstiftningstekniken i forevarande fall. I dvrigt kan konstateras aft energi-
omrédet pi Aland i manga fall 4r reglerat genom blankettlagstifining vilket
ytterligare talar for att blankettlagstifiningstekniken utgdr den mest #nda-
mélsenliga 13sningen.

Genom nya blankettlagen infdrs i landskapslagstiftningen materiella be-
stimmelser om visning av drivmedelspriser, tillsyn, ritten for myndigheter
att f& information frén av lagstiftningen bertrda aktérer, inspektionsrétt fiir
myndigheter under vissa forutstittningar samt vite, hot om tvangsutforande,
hot om avbrytande och sékande av dndring under vissa forutsittningar.

7. Behovet av vissa lagéndringar rérande energieffektivitet
7.1 Giillande central landskapslagstiftning

I 2a § i landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet uppstélls det vissa
krav pé att installera [addningsstationer for laddning av eifordon. Enligt lag-
kraven ska stora féretag och sddana upphandlande myndigheter som avses i



3 § landskapslagen (2017:80) om tillimpning p& Aland av rikslagar om of-
fentlig upphandling, vilka dger byggnader som inte 4r avsedda for bostédder
och som har mer én 20 parkeringsplatser i anslutning till byggnaden senast
den 1 januari 2025 ha installerat minst en laddningsstation for normal- eller
snabbladdning av elfordon for minst tio procent av parkeringsplatserna. Fran
kommunalt hall har det i olika sammanhang ansetts att kraven &r for rigortsa
och inte realistiska. Det har hirvid framforts att det med tanke p dessa om-
stindigheter &r pikallat att revidera ndmnda bestdmmeiser i landskapslagen
i friga.

7.2 EU-riittsliga krav

Kraveni ovan ndmnda lagrum hdrrdr ursprungligen fran Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2018/844 om #ndring av direktiv 2010/31/EU om
byggnaders energiprestanda och av direktiv 2012/27/EU om energieffektivi-
tet. I artikel 8.3 i det direktivet féreskrivs det att parkeringsplatsen ska utrus-
tas med minst en laddningspunkt for laddning av elfordon for minst var ti-
onde parkeringsplats senast den 1 januari 2025.

Den 24 april 2024 publicerades Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2024/12775 om byggnaders energiprestanda (omarbetning) nedan kallat
nya energiprestandadirektivet. Detta direktiv ersitter direktiv 2010/31/EU
om byggnaders energiprestanda (cildre energiprestandadirektivet.) Enligt ar-
tikel 14.2 i nya energiprestandadirektivet foreskrivs vad betriffar lokalbygg-
nader till vilka det ansluter fler dn 20 bilparkeringsplatser, att medlemssta-
terna senast den [ januari 2027 ska sdkerstilla

a) installation av minst en laddningspunkt per tio bilparkeringsplatser, ¢l-
ler tomrdr, dvs. kanaler for elektriska kablar, fr minst 50 procent av bilpar-
keringsplatserna, fOr att i ett senare skede mdjliggora installation av ladd-
ningspunkter for elfordon, och

b) tillhandahéllande av cykelparkeringsplatser som utgdr minst 15 pro-
cent av den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anvindarkapa-
citeten i byggnaden och med det utrymme som krévs dven for cyklar med
stirre dimensioner &n standardeyklar,

I artikel 14.2 andra stycket i nya energiprestandadirektivet foreskrivs vi-
dare, vad géller byggnader som 4gs eller nyttjas av offentliga organ, att med-
lemsstaterna ska sdkerstilla forinstallerad kabeldragning fér minst 50 pro-
cent av bilparkeringsplatserna senast den 1 januari 2033. Enligt artikel 14.3
i nya energiprestandadirektivet fir man anpassa kraven for antalet nimnda
cykelparkeringsplatser for sérskilda kategorier av lokalbyggnader och som
cyklar vanligtvis inte har tilltrade till. Enligt artikel 14.5 i nya energiprestan-
dadirektivet far man dessutom besluta att inte tillimpa bestimmelserna i ar-
tikel 14.2 i nya energiprestandadirektivet pa specifika kategorier av byggna-
der, bland annat om den nodvéndiga laddningsinfrastrukturen 4r beroende av
enskilda mikrosystem eller kostnaderna for laddnings- och ledningsinstallat-
ioner Gverstiger minst 10 procent av den totala kostnaden for den storre re-
noveringen av byggnaden. Vidare ska det enligt artikel 14.6 sékerstéllas att
de laddningspunkter som avses kan anvénda smart laddning och, om s8 4r
1ampligt, dubbelriktad laddning, och att de drivs pd grundval av allmént till-
giingliga och icke-diskriminerande kommunikationsprotokoll och kommuni-
kationsstandarder, pd ett interoperabelt siitt och i Overensstimmelse med
eventuella europeiska standarder och delegerade akter som antas enligt arti-
kel 21.2 och 21.3 i infrastrukturfSrordningen.

Kraven for lokalbyggnader (dvs. andra byggnader &n bostadsbyggnader)
i det nya energiprestandadirektivet dr ddrmed patagligt stréngare &n vad kra-
ven #r enligt nuvarande avsedd landskapslagstifining pd omradet. (2a §
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landskapslagen om energieffektivitet), &ven om tidsfristen fr implemente-
ring av bestdmmelserna i friga har skjutits upp till 1 januari 2027,

De ovan néimnda kraven enligt nya energiprestandadirektivet ska 4 ena
sidan, p4 de premisser som anges i det direktivet, vara uppfyllda vid respek-
tive tidpunkter. Dessa krav utgor ett ofrdnkomligt led i utvecklingsprocessen
i riktning mot ett fossilfritt samhille. Regelverket som helhet 4r 4 andra sidan
dock flexibelt dels med tanke de nyligen antagna tidsfristerna, dels med
tanke pd de berdrda parter som den 1 januari 2025 har sikerstillt att kraven
jdmlikt géllande bestdmmelser i 2a § i landskapslagen om energieffektivitet,
Dessa parter har &nda fram till den 1 januari 2029 tid pa sig att anpassa par-
keringsplatserna i fraga till de nya kraven (se vidare detaljmotiveringen till
forslaget till dndring av 2a § i landskapslagen om energieffektivitet nedan).
Detta eftersom det skulle vara oskiligt om det omedelbart efter utfort arbete
i syfte att uppfylla kraven enligt nu géllande ritt skulle krévas att parterna i
frdga ska férdigstilla parkeringsplatserna i enlighet med kraven i det nya re-
gelverket. 1 dessa fall 4r det pakallat att de ges en skiilig respit.

Anpassningsmdjligheterna i det nya energiprestandadirektivet kommer
dvenledes till uttryck i ské! 27 och 27 till det direktivet. I skil 27 till nya
energiprestandadirektivet anfors bland annat att nér det géller bostadsbygg-
nader bor medlemsstaterna kunna vara flexibla nir det giller att vilja verk-
tygen for att uppné den nddvindiga forbittringen av bostadsbyggnadsbestan-
det, sdsom minimistandarder for energiprestanda, tekniskt stéd och finansi-
ella stodatgirder. 1 skél 28 anférs bland annat nér det giller resten av det
nationella byggnadsbestdndet att def stdr medlemsstaterna fritt att besluta om
de vill inf6ra minimistandarder for energiprestanda, utformade pa nationell
nivd och anpassade till nationella forhélianden. Dessa sk&l ger enligt land-
skapsregeringens uppfattning en mdjlighet for medlemsstaterna att avgrinsa
vilka byggnader som ska inga i det lokalbyggnadsbestind, dvs det bestind
av icke-bostadsbyggnader i nya energiprestandadirektivets mening, som ska
underkastas de krav pd laddifrastruktur som de hérvid aktualiserade direktiv-
bestdmmelserna stéller. Denna omsténdighet har beaktats i forslaget till un-
dantagsbestimmelser vad géller exempelvis parkeringsplatser som ansluter
till kyrkobyggnader, d4r nimnda byggnader inte tilihér kategorin lokalbygg-
nader som omfattas av kraven i fraga.

7.3 Landskapsregeringens dverviiganden och shaisatser

Enligt landskapsregeringens bedémning har invéindningarna mot ett absolut
krav pd installation av laddinfrastruktur vad giller alla byggnader som inte
dr avsedda for bostadsindamél fog for sig. Det 4r inte rationellt att pafora
exempelvis smd foretag eller fgare av kulturhistoriskt véirdefulla byggnader
sédana forpliktelser. Detta sdrskilt mot bakgrund av smdskaligheten i det
aléindska sambhaéllet och den utspridda bebyggelsen, Ett undantag ir siledes
berittigat och kan hérvidlag inte anses som et otillbérligt avsteg frén grund-
kravet p4 installation som motverkar huvudsyftet med direktivbestimmel-
serna, Dessa faktorer, tillsammans med de ovan angivna omstindigheterna
som metiverar mer flexibla lagkrav, foranleder landskapsregeringen, genom
denna lagframstéllning, att foresla att de nuvarande bestdmmelserna, vad gil-
ler krav pé installation av laddinfrastruktur, &ndras.

8. Landskapsregeringens forslag

8.1 Ny blankettlag om infrastruktur for distribution av alternativa
drivimedel inom transportsektorn

Mot bakgrund av vad som anforts ovan i avsnitt 1-6 foreslar landskapsrege-
ringen att det antas en ny landskapslag om tillimpning p4 Aland av lagen om
infrastruktur f&r distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn



(nya blankettlagen) varigenom rikets lag om infrastruktur for distribution av
alternativa drivmedel inom transportsektorn (FFS 475/2024, nya infrastruk-
turlagen), med vissa avvikelser, gdrs tillimplig pa Aland, i enlighet med vad
som framgér av forslaget till lagtext nedan.

8.2 Andringar i landskapslagen om energieffektivitet

Mot bakgrund av vad som anfrts ovan i avsnitt 7 foreslér landskapsrege-
ringen landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet &ndras pd det sétt som
framgar av forslaget till lagtext nedan. Hérigenom presenteras enligt land-
skapsregeringen en lagstifiningsmodell som dels uppfyller de krav, sdvil gil-
lande som framtida, som EU-riitten stiller, dels tillmdtesgér de legitima in-
tressen av att infora en lagstifining som #r praktisk genomfdrbar utan att vara
onddigt kostnadskravande och oskéligt belastande sett ur administrativ syn-
punkt.

9. Forslagets konsekvenser
9.1 Ekonomiska konsekvenser
9.1.1 Nya blankettlagen

De till infrastrukturforordningen kompletterande bestimmelserna i nya blan-
kettlagen har inga konsekvenser for hushdllens eller foretagens ekonomiska
stillning. Déremot orsakar till exempel de i artiklarna 5, 7, 19 och 21 i infra~
strukturfdrordningen faststéllda kraven som géller tillgéng till engangsladd-
ning och engangstankning, betalningsmetoder, prisséttning, visning av pri-
ser, infrastrukturens tekniska egenskaper och 14mnande av viss information
vissa kostnader for berérda foretag. Driften av de laddningsstationer som er-
bjuds allménheten kommer, till foljd av bestimmelserna i infrastrukturfor-
ordningen, att vara forbunden med vissa rapporteringskrav som den driftsan-
svarige #r skyldig att uppfylla. Detta i sig kommer att generera vissa kostna-
der som hanfor sig till den administrativa hanteringen av rapporterna i friga.
Bestimmelserna i de ovan nimnda artiklarna i infrastrukturférordningen
kommer dock att medverka till en utveckling av anvandarvénliga tekniska
system som underlittar vardagen och dirigenom pa sikt den ekonomiska si-
tuationen for de hushall och de turister som regelméssigt begagnar elfordon
som transportmedel. Aven de fretag som utvecklar och erbjuder digitala
tjinster som kan kopplas till den utbyggda laddinfrastrukturen kommer att
kunna dra ekonomisk nytta av den infrastrukturella utvecklingen mot ett fos-
silfritt samhélle.

9.1.2 Andringen av landskapslagen om energieffektivitet

Kraven pé installation av ett minsta antal laddningspunkter p4 befintliga bil-
parkeringar med fler dn 20 parkeringsplatser som ansluter till lokalbyggna-
der (dvs byggnader som inte 4r avsedda att anvéindas bostdder) kommer att
medfbra att renoverings- och anpassningskostnader for bade offentlig sektor
och privat sektor kommer att uppsta, i och med att lagkraven enligt forslaget
innebdr en strangering jamfort med dagens lagkrav. Vissa byggnadskatego-
rier kommer dock att undantas frin némnda krav i enlighet med vad som
avses i artiklarna 14.3 och 14.5 i nya energiprestandadirektivet vilket paver-
kar kostnadsbilden positivt i det fallet. Forslaget viintas sérskilt paverka de
upphandlande myndigheter som har flest lokalbyggnader med mer &n 20 par-
keringsplatser, vilket i praktiken inneb#r Mariehamns stad och landskaps{tr-
valtningen med underlydande myndigheter. Aven exempelvis Jomala
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kommun och Finstroms kommun f8rvintas pdverkas av forslaget da bigge
kommurer har storre lokalbyggnader med mer &n 20 parkeringsplatser.

9.2 Administrativa konsekvenser
9.2.1 Nya blankettlagen

I administrativt hdnseende beddms forslaget gillande inforande av en ny
blankettlag inte uttka omfattningen av obligatoriska uppgifier som ska utfs-
ras i anslutning till verkstélligheten av det nya regelverket. Darmed medfor
forslaget till denna del ingen Skad arbetsbelastning pa den allminna forvalt-
ningen jimfort med vad som &r fallet fér ndrvarande. Landskapsregeringen
har redan ett ansvar som tillsynsutvande myndighet nér det géller efterlev-
naden av bestimmelserna i den gillande blankettlagen. Diremot férviintas
de utdkade krav som kommer att stéllas pa foretag som erbjuder laddnings-
stationer och tjénster kopplade till laddningsstationerna i fraga, med anled-
ning av infrastrukturforordningen bestdmmelser, att ha administrativa kon-
sekvenser for handldggningsrutinerna vid dessa foretag. En paverkansfaktor
avser exempelvis bland annat rapporteringsskyldigheten till organisationen
for registrering av identifieringsdata (IDRO, Ientification Registration Or-
ganisation).

9.2.2 Andringen av landskapsilagen om energieffektivitet

Alands energimyndighet (Energimyndigheten) utovar tillsyn dver efterlev-
naden av bestdimmelserna i landskapslagen om energieffektivitet. Bedom-
ningen &r att Energimyndighetens uppgifter inte kommer att uttkas genom
de foreslagna #ndringarna i landskapslagen om energieffektivitet, &ven om
antalet potentiella tillsynsobjekt kommer att utékas och regelefterlevnaden
kréver mer av savil Energimyndigheten och de aktérer som péverkas av de
nya lagkraven.

9.3 Klimat- och miljékonsekvenser

IFrslaget till den del det géller den formella regelkompletteringen pa nation-
ell nivd av infrastrukturférordningen medfdr inga direkta konsekvenser fsr
klimatet eller miljén, Genom forslaget effektiviseras dock genomférandet av
infrastrukturférordningen och dérmed frimjas ocksé de positiva klimat- och
miljdkonsekvenser som forordningen i sig uppskattas ha.

En av mélséttningarna med infrastrukturforordningen #r att gora elbil-
ismen mer attraktiv genom att stélla krav pa laddningspunkternas anvindar-
vénlighet och betalningssystem. Overgangen till utsléppsfria fordon fram-
skrider nér laddningen av dem kan goras pd eft ur enskild konsumentsyn-
punkt l#tt och funktionellt sétt. Genom bestdmmelser om tillsyn och pafélj-
der sikerstélls det att skyldigheterna enligt forordningen fullgérs pa Aland
och dérigenom framjas ocksd forordningens konsekvenser for klimatet och
miljén.

Nir det giller forslaget till ndring av 2a § landskapslagen om energief-
fektivitet kommer det att utdka méajligheterna och forutsétiningarna for elekt-
rifieringen av végtransportsektorn, framfor allt ndr det géller privatbilismen.
Forslaget kommer ddrmed indirekt att medverka till minskade vixthusgasut-
sldpp och skapa férutséttningar for den gréna omstéliningen av motorfordon.

9.4 Jamstilldhets- och barnkonsekvenser

Savitt bekant har forslaget inga konsekvenser for jimstilldheten mellan
kvinnor och min eller for barn.

it
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9.5 Ovriga konsekvenser

[ riket kan elbilister i allménhet inte betala for laddning av en bil med ett
traditionellt betalkort, utan till exempel laddningsoperatérernas RFID-betal-
kort, webbapplikationer, QR-koder och sms-betalningar anvénds. Av eni ri-
ket gjord uppfdljningsundersskning om inverkan av anskaffhingsstodet for
renodlade eldrivna personbilar framgar det att bilister har upplevt det stora
antal applikationer som behovs for laddning vid offentliga laddningspunkter
och anvindningen av applikationerna som besvirliga. Dessa resultat torde ha
viss relevans for Alands del.

10. Distributionsinfrastrukturen pa Aland for alternativa
drivimedel inom transportsektorn

10.1 Vigtrafiken

Vid utgangen av 2023 fanns det pd Aland flera hundra personbilar och ett
hundratal paketbilar som anvinder alternativa drivmedel, framfor allt el. Inga
tunga fordon som drivs med el, metan eller vitgas hade registrerats pi Aland
(se tabell 1 nedan). Det totala antalet registrerade fordon i det &léndska for-
donsregistret dr 32 899 fordon.

Tabell 1 (Fordon med alternativa drivmedel)

Drivmedel Fordonskategori
Personbil Paketbil Buss Lastbil
Metan 17 4
Laddhybrid | 123 2
El 536 87
Biodiesel 1
Etanol 98

Vid utgingen av 2023 hade Aland fyra publika laddstationer: tva med en
effekt pA mindre én 50 kW och tva med en effekt pd mer dn 50 kW. Det fanns
inga laddstationer med en effekt p4 mer &n 150 kW eller laddstationer som
lampar sig for tung trafik. Man har diskuterat mojligheten att bygga en
snabbladdstation for bussar i Mariehamn. P4 basis av resultaten av konkur-
rensutsittningar forvintas det att nigra elbussar tas i bruk i busstrafiken i
tiatorter under de kommande dren. Det &r dnnu inte avgjort om laddningen
ska ordnas pd foretagets egen depé eller pa en publik laddstation. Dessutom
har &tminstone ett transportforetag meddelat intresse for att elektrifiera dis-
tributionstrafiken.

Det forviintas att laddningsnitet utvecklas under de kommande aren.
Ocks4 vitgas medfor nya mdjligheter, med hansyn till utvecklingspotentia-
len for havsbaserad vindkraft. Enligt bilforsiljare har hemmaladdning blivit
vanligare, och i hemmen finns ocks3 laddare som kan styra belastningen.
Dessutom har Alands landskapsregering beviljat understdd for hemmaladd-
ning. Fore 2022 hade det fattats 289 understtdsbesiut.
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10.2 Flygtrafiken

P4 Mariehamns flygplats har planen tillgang till landstrém béde invid termi-
nalen och langre bort pa flygfiltet. Mariehamns flygplats har inga bryggan-
slutna uppstéliningsplatser. Flygplatsen har ddremot tre uppstéllningsplatser
vid terminalen p& Mariehamn flygplats. Uppstéllningsplats 1 har en brunn
avsedd for elektrisk laddning i marken. Uppstillningsplats 2 gér att forsérja
med el. Flygplatsen har #ven ytterligare sex platser for allménflyg, som drivs
med hjilp av elfrsdrjning. Finavia och Mariehamns flygplats arbetar aktivt
fGr att m&jliggora utvecklingen av alternativa flygbrinslen och svara pa ef-
terfragan pd dem. Den elcentral som betjénar flygplatsen héller pd att for-
nyas.

10.3 Sjidtrafiken

Inledningsvis behover det konstateras att Aland inte har nigra anlop av con-
tainerfartyg 6verhuvudtaget. Darfor redovisas inte uppgifter rérande contai-
nerfartyg nedan for de olika hamnarna.

10.3.1 Langnds hamn

Inom inrikestrafiken har fartyget Fjdrdvigen haft tillgéng till landstrém re-
dan i 20 4rs tid. Fartyg i utrikestrafik anvinder inte landstrdm eftersom de
ligger i hamn en sé kort tid. I Langnds hamn finns ingen hogspanningsled-
ning och det finns heller inga planer p4 att bygga en sédan.

Tabell 2 (Anldpen senaste fyra dren fér passagerarfartyg éver 5 000 brut-
toregisterton)

Ar 2020 2021 2022 2023
Antal anlép | 3 149 2815 2824 2544
10.3.2 Mariehamns hamn

I nedanstdende tabell 3 forklaras viirdena av den stora avvikelsen 2022-2023
som i sin tur beror bland annat pa att firjan Rosella slutade att trafikera pa
linjen Mariehamn-Kapellskiir.

Tabell 3 {Arsvisa anlép Passagerarfartyg, éver 5 000 bruttoregisterton)

Ar 2021 Ar 2022 Ar2023 Arsgenomsnitt

3012 3676 2637 3108

Mariehamns hamn &r en del av det 6vergripande TEN-T-nitet!, och darfor
omfattas hamnen av skyldigheter enligt bland annat EU-forordningen

% Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) 4r et av tre transeuropeiska n4t (TEN)
inom Europeiska unionen. Det igngsattes pi 1980-talet. Det #r ett megaprojekt for
att maximera logistiken inom infrastruktur och transport i EU. Megaprojektet plane-
rar behovet av viigar, jirnviigsnit, vattenviigar samt satellitnavigationssystemet Ga-
lileo. Man nimner en byggkostnad pa 600 miljarder euro = 6 000 miljarder kronor)
for att bygga nitet. EU bidrar med skattemedel till infrastrukturprojekt via TEN.

H’

ﬁ.
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FuelEU Maritime®, som syftar till att 6ka anvindningen av fomybara driv-
medel, och infrastrukturfrordningen. P4 Aland finns inga hamnar som ingér
i TEN-T-stomnaétet.

Aven utan reglering kan framtidens sjotrafik behtva en stérre elanslut-
ning for landstrém eller 1addning. Till exempel linjen fr pendeltrafik mellan
Mariehamn och Kapellskér i Sverige kan tinkas som en méjlig hybridldsning
i framtiden. Stora temporra behov av eleffekt gar ocksd att tillgodose genom
att lagra el 1 ackumulatorer pé land.

For att tillgodose elbehovet har man i hamnen planerat att bygga en an-
sluting med en hogre spanning &n for nérvarande. Planen &r att den ska sé-
kerstilla en effekt pd 9-10 MW, vilket dock kan jimfSras med hela vriga
Mariehamns behov. Férutom det stora effektbehovet medfor ocksé tarifferna
vissa utmaningar; effektavgifien innebir att landsirém med nuvarande priser
blir ett dyrare alternativ fin el som produceras med brénsle. Dessutom ligger
fartygen i hamn en s4 kort tid att det finns praktiska hinder for anslutning till
landstrém. Hamnen anl6ps ocksd av internationella kryssningsfartyg, i vari-
erande grad beroende pé sisong. Dessa fartyg har egna tekniska krav pa an-
vindningen av landstrém, vilket forsvarar tillhandahéllandet av landstrm.
Det #r en kostsam investering att méjliggdra anslutning till landstrdm for
fartyg som i nuléget inte kan gora det.

10.3.3 Eckers hamn

Det finns ingen landstrdm i Berghamn i Eckerd. Liksom Mariechamns hamn
hor ocksa Berghamn till det dvergripande TEN-T-nitet. Utvecklingen av
landstrém anses vara viktig ocksd av andra orsaker. Elektrifieringen av tra-
fiken mellan Berghamn och Grisslehamn i Sverige 4r den intressantaste 10s-
ningen p4 lang sikt. P4 kortrutterna mellan Aland och Sverige finns det mdj-
ligheter till energieffektiva 1osningar. Aven med ldgre fart tar resan inte
lingre 4n tva timmar, och elektrifiering &r en m&jlig 16sning fOr att ersétta
fossila brinslen. Flaskhalsen ligger i att uppgradera elnétet och anslutning-
arna 1 bide Eckerd hamn och Grisslehamn.

Minst en miljard euro om &ret betalas ut, normalt upp till tio procent av kostnaden
om det rér sig om internationellt viktiga ldnkar.

5 FuelEU Maritim e stir for utfasning av fossila briinslen inom sjéfarten. Som en del
av Europeiska kommissionens 55 procentslagstifiningspaket frimjar Europaparla-
mentets och ridets fSrordning (EU) 2023/1805 om anvindningen av fomybara och
koldioxidsnala brénslen inom sjéfarten och om &ndring av direktiv 2009/16/EG (Fu-
elEU Maritime-fsrordningen) anvindningen av fornybara, koldioxidsnéla brénslen
och ren energiteknik for fartyg, vilket #r avgdrande for att stodja utfasningen av fos-
sila briinslen inom sektorn. Forordningen ska tillimpas fullt ut frin och med den 1
januari 2025, med undantag for artiklarna 8 och 9 om Gvervakningsplaner som ska
tillimpas frén och med augusti 2024,

§
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Tabell 4 (Arsvisa hamnanldp med M/s Eckerd till Berghamn (passagerar-
férja, dver 5 000 bruttoregisterton)

Ar Antal
2021 929
2022 917
2023 1064

10.3.4 Sammanfatining — hamnar

Pa det hela taget méaste elanslutningarna stérkas i alla tre hamnar. Ocksd skér-
gardstrafiken behdver landstrdm och/eller laddningsméjligheter eller batte-
rilésningar i framtiden. P4 Aland &verlag medfor det stora utmaningar att
svara pd behoven i det elekirifierade sambhillet genom att utveckla elinfra-
strukturen. Utmaningarna gér att 13sa genom samarbete, tidig planering av
infrastruktursatsningar och nya modeller bland annat for hantering av ener-
gikostnaderna. Huruvida andra alternativa brénslen blir vanligare beror pé
marknaden och utvecklingen av briinsleproduktionen.

De av Viking Lines fartyg som ftr ndrvarande anvéinder naturgas bunkrar
i andra hamnar 4n i Mariehamn eller Langnis. En eventuell utveckling av en
vitgasekonomi som bygger pa havsbaserad vindkraft kan vicka intresse for
bunkring av vitgas pa Aland.

11. Organisationen for registrering av identifieringsdata (IDRO)

Enligt infrastrukturforordningens artikel 20.1 ska medlemsstaterna utse en
organisation for registrering av identifieringsdata (IDRO, Identification Re-
gistration Organisation). Landskapsregeringen beddmer att formuleringen i
EU-forordningen artikel 20.1 aktiverar bestimmelsen i 59b § 3 mom. i sjélv-
styrelselagen. Enligt bestdimmelsen utser riket en forvaltningsmyndighet i
det fall dér bade landskapet och riket har behdrighet om medlemsstaterna
enligi gemenskapsrétten fr utse endast en myndighet.

Landskapsregeringen har 31 januari 2024 meddelat detta till ansvarigt mi-
nisterium i riket (kommunikationsministeriet). Landskapsregeringen har
dock meddelat ministeriet att Aland girna vill vara informerade om det fort-
satta arbetet med att bilda IDRO-organisationen i riket. Landskapsregeringen
har gérna samarbete med Transport- och kommunikationsverket kring den
data som samlas in frin laddningsstationer p& Aland s4 att ocks landskaps-
regeringen kan ta del av dessa data.

12. Lagstifiningsbehérigheten

Forslaget hanfor sig till ett flertal lagstifiningsomraden av vilka det central-
aste omradet bor vara niringsverksamhet. Detta rattsomrade hinfor sig enligt
18 § 22 punkten i sjilvstyrelselagen (1991:71) for Aland till landskapets lag-
stiftningsbehbrighet med vissa begrinsningar. Bland annat utgdr riftsomra-
dena konsumentskydd, standardisering och utrikeshandel enligt 27 § 10, 19
och 22 punkterna i sjélvstyrelselagen till rikets lagstiftningsbehdrighet. Lag-
forslaget berdr dven handelssjdfart som enligt 27 § 13 punkten i sjalvstyrel-
selagen dr att hiinfora till rikets lagstifiningsbehorighet. Enligt 27 § 35 punk-
ten i sjélvstyrelselagen har riket lagstiftningsbehorighet i fraga om explosiva
dmnen till den del rikets sikerhet berérs. Till den del bestimmelserna i lag-
forslaget &r att hinfora till rikets lagstifiningsbehdrighet har bestimmelserna

i =
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med stéd av 19 § 3 mom. i sjdlvstyrelselagen kunnat intas i landskapslagen
for vinnande av enhetlighet och dverskadlighet.

Landskapslagen kan till viss del &ven anses hindra att produkter och tjans-
ter som kan f& personskador far utbredning och kan pa s sétt anses berdra
produktsikerhet som har samband med réttsomradet hiisovérd, ett réttsom-
rade som med vissa undantag enligt 18 § 12 punkten i sjdlvstyrelselagen &r
att hinfora till landskapets lagstifiningsbehtrighet. De undantag som géller
rattsomradet hilso- och sjukvard aktualiseras inte i detta lagftrslag. Lagfor-
slaget berdr dven landskapsregeringen och under denna lydande myndigheter
och inréttningar, rittsomradena allmén ordning och sékerhet, med vissa un-
dantag som inte #r aktuella hir, samt brand- och rdddningsvédsendet, natur-
och miljovard samt végtrafik. Sistnimnda réttsomraden 4r enligt 18 § 1, 6,
10 och 21 punkterna i sjilvstyrelselagen att hénfora till landskapets lagstift-
ningsbehorighet. Enligt 18 § 5 punkten i sjilvstyrelseiagen har landskapet
lagstiftningsbehdrighet i frga om bland annat grundemna for avgifter till
landskapet.

Utsittande och utddmande av vite samt anvandning av andra tvingsmedel
inom réttsomrdden som hanfors sig till landskapets lagstiftningsbehorighet
falter enligt 18 § 26 punkten under !andskapets lagstiftningsbehorighet.

De forvaltningsuppgifter som enligt rikslagen ankommer pd statliga myn-
digheter ska enligt lagftrslaget ankomma pa landskapsregeringen, till den
del forvaltningen hiinfor sig till uppgifter inom landskapets lagstifiningsbe-
hérighet. Bestimmelsen &r utformad pd sedvanligt s&tt vad géller blankett-
lagstiftning och utgdr i sig ingen behdrighetstverskridning.

Forordningsfullmakterna héller sig inom ramen fr de krav som stélls i
21§ lmom. i sjdlvstyrelselagen och 80 § i Finlands grundlag (FFS
731/1999) och foljer den praxis som iakttas vad géller blankettlagstiftning
och bdr saledes inte utgdra en behirighetsdverskridning.

13. Beredningen av forslaget

LagfGrslaget har beretts i samarbete med tjinstemé#n hos allménna byrén vid
infrastrukturavdelningen. Forslaget har ocksd diskuterats med miljdbyrén
vid social- och miljéavdelningen. Den slutliga beredningen har gjorts vid
lagberedningen.

Detaljmotivering

1. Landskapslag om tillimpning pa Aland av lagen om
infrastruktur for distribution av alternativa drivimedel inom
transportsektorn

1 § Lagens tilldmpningsomrade. Enligt I mom. antas rikets lag om infra-
struktur for distribution av alternativa drivimedel inom transportsektorn (FFS
47512024, nya infrastrukturlagen) som en blankettlag. Nya infrastrukturla-
gen ska tillimpas pd Aland i sin aktuella lydelse men med de i blankettlagen
angivna avvikelserna.

Nya infrastrukturlagen kan i framtiden komma att @ndras av olika skil.
For att det ldndska regelverket, inom det rattsomrdde som rikslagen berdr,
ska Gverensstdimma med rikslagstifiningen dr det viktigt att det finns bestam-
melser som automatiskt gor &ndringar i nya infrastrukturlagen tillimpliga pa
Aland. Med anledning av detta har bestimmelsen i 2 mom. om forfattnings-
andringar intagits i férslaget. Detta innebér att &ndringar som gdrs i nya in-
frastrukturlagen borjar gilla pd Aland samtidigt som de bérjar gilla i riket,

Y%
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om inte &ndringarna géller bestdimmelser som inte ska tillimpas pa Aland
eller som det pd annat sitt finns undantag frin i blankettlagen.

2 § Forvaltming. Forvaltningen i angeldgenheter som hinfors till landskapets
lagstiftningsbehdrighet ska i enlighet med 23 § i sjilvstyrelselagen skétas av
sjélvstyrelsemyndigheterna. I paragrafen tydliggérs hur forvaitningsuppgif-
ter fordelas p& Aland.

Enligt nya infrastrukturlagen skdéts alla forvaltningsuppgifter av statlig
myndighet, det vill séga Transport- och kommunikationsverket (Traficom).
1 blankettlagen foreslés att motsvarande forvaltningsuppgifter pd Aland skéts
av landskapsregeringen, till den del de falier inom landskapets lagstifinings-
behérighet. Detta innebdr att landskapsregeringen foreslas kunna utfirda
landskapsforordningar enligt forslagets 7 § nedan. Genom dessa landskaps-
forordningar kan Traficoms detaljforeskrifter om bestdmmande och visning
av olika i infrastrukturférordningen avsedda drivmedelspriser, utfirdade
med stod av nya infrastrukturlagens 2 §, goras tillimpliga pa Aland. Land-
skapsregeringen foreslds oclsé kunna beviija undantag fran sprakkrav enligt
forslagets 4 § nedan. Landskapsregeringen ska dven inom sin behorighet
skéita de tillsynsuppgifter som lagstifiningen fordrar. Materiella tillsynsbe-
stimmelser finns i nya infrastrukturlagens 3 § och de innebir att tillsyn ska
uttvas Gver att skyldigheterna enligt artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och
5.11,6.3,7, 19 och 21.

Artiklarna 5.1 och 7.1 i infrastrukturférordningen innehéller bestdmmel-
ser om att det ska vara mgjligt att engdngsladda eller engéngstanka (dvs. utan
att exempelvis vara tvungen att ha ett abonnemang eller annat fast avtal med
operatdren for laddningsstationen). Artiklarna anger ocks4 vilka betalnings-
metoder som ska vara mdjliga att anvénda. Artikel 7 handlar for Gvrigt om
vad som giller i samband med tankning av vitgas. Artikel 5.2 innebdr att det
ska finnas en mdjlighet att avstd frén s.k. automatisk autentisering vid ladd-
ning om detta ér en metod som annars anvinds vid laddningsstationen. Arti-
kel 5.3 och 5.4 innehéller bestimmelser om priser, hur de ska debiteras deras
tillgénglighet samt hur de ska faststiillas. I artikel 5.7, 5.8 och 5.10 i infra-
strukturfdrordningen finns krav pd att alla laddningspunkter som &r tillgéing-
liga for allménheten ska vara digitalt uppkopplade, klara smart laddning och
ha en fast kabel installerad. Enligt artikel 5.11 foreskriver att om den ansva-
rige for en laddningspunkt inte dger laddningspunkten ska dgaren, i enlighet
med vad som avtalats med den ansvarige, ge den ansvarige tillgang till en
laddningspunkt med de tekniska egenskaper som gér det méjligt for den an-
svarige att uppfylla de skyldigheter som faststills i punkterna 2, 7, 8 och 10.
Enligt artikel 6.3 ska den ansvarige for en tankningsstation som #r tillgénglig
for allménheten sikerstélla att stationen &r utformad for att betjdna Litta mo-
torfordon och tunga motorfordon; om den ansvarige inte #ger tankningsstat-
ionen ska dgaren, i enlighet med vad som avtalats med den ansvarige, siker-
stélla detta. Artikel 19 innehéller bestimmelser som den anvéndarinformat-
ion som ska goras tillganglig i friga om motorfordon som sléppts ut pd mark-
naden och som regelbundet kan laddas eller tankas. Artikel 21 innehaller be-
stimmelser om gemensamma tekniska specifikationer. Det anges bl.a. att de
tekniska specifikationer som géller de tekniska krav som laddningsstationer
och till dem anslutande utrustning ska uppfylla och som faststills i bilaga IT
till infrastrukturférordningen ska tillimpas.

Vidare innebér stadgandet i blankettlagens 2 § en méjlighet for land-
skapsregeringen att vid skotseln av lagstadgade forvaltningsuppgifier och i
enlighet med de materiella bestimmelserna i nya infrastrukturlagens 4-6 §§,
A rétt till information, réft att utfora olika inspekiioner, ritt att dligga vite
och meddela hot om tvangsutforande eller att avbryta verksamhet eller vidta
atgarder pd en forsumlig parts bekostnad.
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3 § Hénvisningar. 1 nya infrastrukturlagens 5 § finns en hénvisning till 39 §
i rikets forvaltningslag (FFS 434/2003). Det lagrummet foreskriver om vad
som géller for inspektioner en motsvarande bestimmelse finns i 34 § i for-
valtningslagen (2008:9) fér landskapet Aland (se vidare detaljmotiveringen
till 6 § nedan).

4 § Sprakkrav. 143 § i sjalvstyrelselagen fireskrivs att statsradet ska verka
for att behdvlig information om varor och tjénster till aldndska konsumenter
i mén av mojlighet ges pa svenska. Statsridet ska &ven se till att bestdmmel-
ser och foreskrifter som ska gilla pa Aland finns tillgingliga pé svenska. For
att understryka vikten av sjdlvstyrelselagens sprakkrav, inte minst i detta
sammanhang, har dirfér bestimmelserna i denna paragraf om det svenska
sprakets anvindning intagits i forslaget.

5 § Myndigheters réitt aft fa information. 1 nya infrastrukturlagens 4 § fore-
skrivs en ritt fr Transport- och kommunikationsverket att trots sekretessbe-
stimmelser om foretagshemligheter pd begiran avgifisfritt f8 sddan inform-
ation som #r nédvindig for att verket ska kunna utfora sina tillsynsuppgifter
enligt nya infrastrukturlagen av de aktérer vars skyldigheter faststélls i den
lagen eller i Europeiska unionens réttsakter som géller verksamhet som om-
fattas av lagen i fraga, eller i foreskrifter som meddelats med stod av den.

For att landskapsregeringen ska ha motsvarande rétt pd Aland méste det i
landskapslag pd motsvarande sitt som i riket foreskrivas ett villkor som ut-
tryckligen tillerkénner landskapsregeringen en ritt att fa tillgang till relevant
information for att kunna utéva tillsyn pa ett effektivt sétt. 1 annat fall leder
tillampliggrandet enligt blankettlagens 1 § att en bestimmelse av informat-
ionskaraktir gors tillamplig pa Aland och vars enda rattsverkan p4 Aland blir
att den enskilde och &ldndska myndigheter endast upplyses om Transport-
och kommunikationsverkets ifrdgavarande riitt i riket. Av det skilet har
denna paragraf intagits i blankettlagsforslaget.

6 § Myndigheters rdtt att utféra inspektioner 1 nya infrastrukturlagens 5 §
1 mom. foreskrivs en ridtt fr Transport- och kommunikationsverket att fd
tilltriide till ett omrade eller tilt en lokal eller ett annat utrymme, om det be-
hévs fr tillsynen enligt nya infrastrukturlagen, och att déir utfora inspekt-
ioner och vidta andra &tgiirder som tillsynen kréver. Inspektioner fir dock
inte utforas 1 utrymmen som anvinds for boende av permanent natur.

1 likhet med fallet 1 foregdende paragraf krévs dven hér ett uttryckligen i
lag foreskrivet villkor som uttryckligen tillerkénner landskapsregeringen en
ritt att vidta inspektionsmissiga atgérder som ett led i tillsynen &ver den be-
rirda lagstifiningens efterlevnad. I landskapslag méste det siledes pd mot-
svarande séitt som i riket fSreskrivas att landskapsregeringen har rétt att ut-
fSra de inspektioner varom hér &r fraga. I annat fall leder tillimpliggbrandet
enligt blankettlagens 1 §, precis om i foregéende paragraf, att en bestdm-
melse av informationskaraktir gors tillimplig pa Aland och vars enda ritts-
verkan pa Aland blir att den enskilde och Aldndska myndigheter endast upp-
lyses om Transport- och kommunikationsverkets ifrdgavarande ritt i riket.

[ nya infrastrukturlagens 5 § 2 mom. hdnvisas till rikets forvaltningslags
39 § i enlighet med vilken inspektionerna i friga ska utftras. Detta lagrum
ger sin motsvarighet i den dlandska férvaltningslagens 34 § och till vilken
landskapsregeringens inspektioner ska knytas. I nimnda 34 § i dess 1 mom.
foreskrivs foljande: ”Om en myndighet enligt lag har rétt att utfora en in-
spektion skall myndigheten underrétta den part som direkt berdrs av drendet
om tidpunkten d4 en inspektion som faller under myndighetens behorighet
inleds, sdvida syfitet med inspektionen inte &ventyras av en sédan
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underrittelse. Parten har rétt att ndrvara vid inspektionen och att framftra sin
dsikt och stilla frégor om omsténdigheter som har samband med inspekt-
ionen. Under inspektionens géng skall parten om méjligt underréttas om in-
spektionens dndamal, hur den genomfors samt om fortsatta atgdrder. Inspekt-
ionen skall forréittas utan att inspektionsobjektet eller dess innehavare orsa-
kas oskiilig oldgenhet.” I 34 § 2 mom. fbreskrivs att: "Den som {Orrittar in-
spektion skall utan dréjsmal avfatta en skriftlig inspektionsberittelse dver
inspektionen. Av inspektionsberéttelsen skall inspektionens férlopp och in-
spektionsforrittarens viktigaste iakttagelser framga. Inspektionsberittelsen
skall delges en part som har rétt att ndrvara vid inspektionen.”

7 § Avgifier. Enligt forslaget forutsitts landskapsregeringen kunna utfdra
vissa inspektioner som &vervakningen av lagen forutsitter. Dessa inspekt-
ioner bor kunna forenas med vissa tillsynsavgifter. Av informativa skl fo-
reslds att en bestimmelse intas i lagen enligt vilken avgifterna bestdms av
landskapsregeringen enligt bestdmmelserna i landskapslagen (1993:27) om
grunderna for avgifter till landskapet.

8 § Landskapsférordning. Paragrafen har formulerats i Sverensstdimmelse
med den modell som tilldimpas inom annan landskapslagstifining, exempel-
vis hilsovérd och livsmedelskontroll. Ordalydelsen i paragrafen gbr det méj-
ligt att pa ett smidigt sitt tillampliggtra de riksforfattningar pé forordnings-
och beslutsniva som detaljreglerar hanteringen av farliga &mnen vid och un-
der transporter av dessa dgmnen och vad som i anslutning dértill i Gvrigt ska
iakttas pa Aland. Ordalydelsen i paragrafen ger dessutom utrymme f&r land-
skapsregeringen att vélja om landskapsforordningar inom det aktuella omra-
det i framtiden ska utformas som blankettférordningar eller som fulltextfor-
ordningar. Generellt sett 4r dock blankettfrordningar alltid att foredra ef-
tersom det pa Aland inte finns nagon anledning att i vidare bemirkelse av-
vika fran rikets regelverk pé férordnings- och beslutsnivé hirvidlag.

9 § Reittelseyrkande. Ett rittelseyrkande kan enligt den allménna regeln i pa-
ragrafen endast 1dimnas av sakéigare och ska framstillas skriftligen. Besluts-
myndigheten, i detta fall landskapsregeringen prévar endast de krav som har
framstillts i réttelseyrkandet. Om ett beslut inte har tillkommit pd rétt sétt
eller om det innehdller uppenbara felaktigheter kan myndigheten ta upp éren-
det pa nytt, i enlighet med de allm#nna principerna i den &landska forvait-
ningslagen. Mgjligheten att begéra rittelse av ett beslut ar ett férvaltnings-
forfarande som foregdr ett besvir till hdgsta forvaltningsdomstolen.

10 § Besvdr. Besvirsbestdimmelser syftar i allménhet till att férmé forvalt-
ningsmyndigheter att vinnligga sig om att en god forvaltning uppritthalls till
gagn for samhéllsmedborgarna. Genom att infora besvirsbestdmmelser i lag
far den enskilde titiging till eft rittsikerhetsinstrument som kan anvéindas
exempelvis di materiellt oriktiga forvaltningsbeslut fattats till nackdel for
honom eller henne.

Enligt 27 § 23 punkten i sjilvstyrelselagen har riket lagstiftningsbehorig-
het inom rittsomradet for rittsskipning med beaktande av bland annat vad
som foreskrivs i 25 § om forvaitningsriitiskipningen i sjdlvstyrelselagen. Be-
svirshestimmelserna i sjdlvstyrelselagen giller oavsett man tar in besvérs-
bestimmelser i en blankettlag eller inte. Likvél har bestdémmelserna i denna
paragrafi informativt syfte intagits i forslaget for att klargra besvarsvigarna
och dérigenom underlétta situationen for lagtilldmparen.

Endast de beslut som fattats med anledning av ett réttelseyrkande kan
Sverklagas till Alands fSrvaltningsdomstol eller hogsta frvaltningsdomsto-
len. 1 forevarande fall innebiir detia att besvir &ver lagligheten i

/_P



18

landskapsregeringens beslut enligt paragrafen verklagas hos hdgsta forvalt-
ningsdomstolen.

11 § Frafitradande och dvergangsbestimmelser. Avsikten &r att lagen ska
tréida i kraft s& snart som mojligt. I enlighet med 20 § 2 mom. i sjélvstyrelse-
lagen foreslds darfor i 7 mom. att datumet for ikrafttridande limnas Gppen
for landskapsregeringen att fatta beslut om.

Bestdmmelserna i 2 mom. #r ytterst nddvéndig for att undvika att det upp-
stér ett ohallbart och oacceptabelt rittslige med parallella och varandra mot-
stridiga regelsystem. Genom den formuleringsteknik som anvénds i forslaget
till lagtext nedan s#kerstills enligt landskapsregeringens uppfattning den
hirvid avsedda méisdttningen.

Bestimmelsen i 3 mom. har inforts for att pd ett koneist s#tt skapa sam-
stimmighet med Gvriga landskapslagar i vilka det ingér hinvisningar till
Europaparlamentets och rdets direktiv 2014/94/EU om uibyggnad av infra-
strukturen for alternativa branslen. I foljddndringarna i de andra i detta lag-
forslag angivna landskapslagarna infors en explicit hiinvisning till infrastruk-
turférordningen. Likvil har den generella bestimmelsen i 3 mom. inforts
som en siikerhetsatgiird for att stikerstélla att alla forefintlipa landskapslagar
utdver de i f8ljddndringarna ndmnda, med en hdnvisning till infrastrukturfor-
ordningen, far ett korrekt innehdll till denna del.

D4 en ny lag satis i kraft 4r den allméinna principen den att forordningar
som utfirdats med stéd av den tidigare lagen, upphévs vid samma tidpunkt,
sévida inte det i den nya lagen freskeivs att forfattningar pd frordningsniva
ska fortsétta att gélla tills annat foreskrivs. Bestimmelsen i 4 mom. har in-
forts for att sékerstélla det tempordra ikrafivarandet av dldre detaljbestém-
melser pd forordningsniva for det fallet att nya motsvarande detaljbestim-
melser trider i kraft vid en senare tidpunkt &n den nya blankettlagen. Land-
skapsregeringen avser dock att i g@irligaste mén synkronisera respektive
ikrafttriidelsetidpunkter.

I och med att det materiella innehéllet i grunden 4r detsamma finns det
ingen anledning att infora olika kompetenskrav for de tj4nstemé&n som &r be-
horiga att verkstélla den nuvarande lagstiftningen och den lagstifining som
blir géllande nér blankettlagen triitt i kraft. Av den anledning har bestimmel-
sen i .5 mom, intagits 1 forslaget for att understryka denna princip. Stadgandet
i fraga sdkerstiller hdrigenom kontinuiteten i forvaltningsverksamheten.

Denna lags ikrafttridande forutsétter att information sprids om lagen. Ge-
nom bestammelsen i 6 mom. mojliggdrs en arbetsprocess som utmynnar i att
denna lag kan fungera i praktiken fran den tidpunkt den tréder i kraft.

2. Landskapslag om &ndring av landskapslagen om
energieffektivitet

2 § Awikelser fidn rikslagen. 1 1 mom. 4 punktern foreskrivs for nirvarande
att hénvisningen till 117 g § i markanvindnings- och bygglageni29 d § avse
landskapslagen (2014:31) om energideklaration fr byggnader.® Den 1 janu-
ari 2025 #ndras markanvindnings- och bygglagens rubrik till lag om omréa-
desanviindning samtidigt som det materiella innehéliet i lagen i friga fokus-
eras pd omrédesanvindning. De bestimmelser om projektering, uppforande

S Forfatiningsnumret pd markanvéndnings- och bygglagen, FFS 132/1999, vilket
borde finnas angivet i vederborlig ordning, saknas i den nuvarande lagtexten till foljd
av et forbiseende.
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och anviindning av byggnader och byggnadsobjekt som tidigare ingétt i
markanvéindnings- och bygglagens samlade regelverk kommer fr.o.m.
ndmnda datum att ingd i en helt ny bygglag (FFS 751/2023). Av den anled-
ningen méste héinvisningen 117 g § i markanvindnings- och bygglagen till
anpassas dértill. Det som hittills reglerats i ndmnda 117 g § regleras i riket
fr. 0. m. den 1 januari 2025 genom bestdmmelserna i 37 § i rikets bygglag.

2a § Krav att installera laddningsstationer for laddning av elfordon. Para-
grafen stéller krav pd stora foretag, vilket betyder en fysisk eller juridisk per-
son som bedriver ekonomisk verksamhet och som i sin tjdnst har minst 250
anstillda eller som har en drsomséttning som verstiger 50 miljoner euro och
en balansomslutning som &verstiger 43 miljoner euro, att installera ladd-
ningsstationer pd parkeringsplatserna.

Aven medelstora foretag omfatias av de krav som stills i paragrafen.
Detta innebdr att dven foretag med fiirre dn 250 anstdllda och en &rsomsiit-
ning som inte Sverstiger 50 miljoner euro eller en balansomslutning som inte
Gverstiger 43 miljoner euro omfattas av de krav som paragrafen stitler. Sma
foretag dvs. foretag med féirre 4n 50 anstéllda och en drsomsittning eller ba-
lansomslutning som inte verstiger 10 miljoner euro omfattas inte av kraven.
Definitionerna hérrér ur kommissionens rekommendation vad géller nimnda
foretag, (se kommissionens rekommendation av den 6 maj 2003 om definit-
ionen av mikroféretag samt sma och medelstora foretag (delgivet med nr
K(2003) 1422) (EUT L 124, 20.5.2003, s. 36-41).

Jamfort med nuvarande forhdllanden har den krets som berérs av kraven
enligt det freslagna 7 mom. utdkats frdn att omfatta stora fSretag samt sa-
dana upphandlande myndigheter som avses i 3 § i landskapslagen (2017:80)
om tillimpning pa Aland av rikslagar om offentlig upphandling till att ven
omfatta dven medelstora firetag,

Bestdmmelsen 1 7 mom. behdvs for att genomfira artikel 14.2 frsta
stycket a punkten i nya energiprestandadirektivet (se redogorelsen ovan i av-
snitt 7 i den allménna motiveringen). I det nya energiprestandadirektivet har
miljokraven stramats upp med héinsyn till den gréna omstéliningen som ska
genomféras inom EU. Denna i sin tur utgdr frin den malsittning som pre-
senterats i kommissionens paket om ”Ren energi for alla i Europa”. Detta
bestér av atta olika rattsakter och innehéller gemensamma mal for EU i fraga
om fornybar energi och energieffektivitet fram till &r 2030. Regelverket i det
nya energiprestandadirektivet 4r utformat pé ett sédant sitt att medelstora
foretag, vilka i en icke-oansenlig utstréickning finns etablerade p& Aland och
till vilka de anslutits minst 20 bilparkeringsplatser, inte lingre kan undantas
frén den miljoméssiga anldggningskraven. Den nuvarande avgrinsningen till
stora fretag, som i realitelen endast &r ett fatal pi Aland, dr sdledes alltfor
sndv. Omstéllning dr viktig for Alands del och eftersom artikel 14.2 i nya
energiprestandadirektivet kréver en utdkad tillimplighet jamfort med det
dldre energiprestandadirektivets bestimmelser bor dven foretag av medel-
storlek inga i tillimpningsomradet. Det &r viktigt att i gérligaste man genom
lagstiftning frimja utvecklingen mot ett fossilfritt aléndskt samhiile.

De avsedda tekniska ombyggnadsitgirderna #r kostnadskrivande. For
smafdretag, i anslutning till vilka det vanligtvis, med hénsyn till trafikflsdet
till och frén respektive sméaforetags verksamhetsstille, inte anlagts bilparke-
ringsplatser av den storlek som motiverar att de ska innefattas av kraven i
paragrafen, skulle de belastas ekonomiskt i en oskéligt hég grad om de tving-
ades till ifrigavarande ombyggnadsatgirder. Dirfér har de undantagits fran
paragrafens tillimpningsomréde. Undantaget mojliggors av bestimmelsen i
artikel 14.5 b punkten som tilldter avvikelser frin huvudregeln i artikel 14.2
forsta stycket a punkten vad géller lokalbyggnader som inte #r avsedda att
brukas som bostéider. I nimnda artikel 14.5 b punkten foreskrivs att Atgir-
derna i frdga inte behdver genomforas di kostnaderna for laddnings- och
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ledningsinstallationer 6verstiger minst 10 procent av den totala kostnaden
som en stdrre renovering av i sammanhanget aktuell byggnad skulle gene-
rera, vilket &r fallet vad betraffar smaféretagen.

1 det nuvarande 7 mom. hiinvisas det till infrastrukturdirektivet. Eftersom
detta direktiv ersatts med infrastrukturfdrordningen ska enligt forslaget den
nuvarande hanvisningen till direktivet i friga erséttas med en motsvarande
hénvisning till infrastrukturfSrordningen. Specificeringen av laddningspunk-
ternas tekniska konstruktion i vad avser laddningsegenskaper foljer den fo-
reslagna regleringen av det som fSreskrivs i artikel 14.6 enligt vilken i sam-
manhanget avsedda laddningspunkter ska vara utrustade si att de mojliggdr
“smart laddning och, om s #r lampligt, dubbelriktad laddning, och att de
drivs p& grundval av allmint tillgéngliga och icke-diskriminerande kommu-
nikationsprotokoll och kemmunikationsstandarder, p ett interoperabelt sitt
och i 6verensstimmelse med eventuella Europeiska standarder och delege-
rade akter som antas enligt artikel 21.2 och 21.3 i forordning (EU)
2023/1804” dvs. infrastrukturforordningen. [ &vrigt innehdller I mom.
mindre sprakliga dndringar som &r avsedda att fortydliga innebrden av till-
Iampningsomradet for paragrafen.

Bestimmelsen i 2 mom. foljer direkt av regleringen i artikel 14.2 andra
stycket i nya energiprestandadirektivet. Dir foreskrivs att ndr det géller
byggnader som Hgs eller nyttjas av offentliga organ ska medlemsstaterna si-
kerstilla forinstallerad kabeldragning for minst 50 procent av bilparkerings-
platserna senast den 1 januari 2033. 1 artikeln talas om offentliga organ.” En-
ligt artikel 2 i nya energiprestandadirektivet avses med offentligt organ sé-
dant det #r definierat i artikel 2.12 i Europaparlamentets och ridets direktiv
(EU) 2023/1791 om energieffektivitet och om #ndring av férordning (EU)
2023/955 (omarbetning). Enligt den artikeln definieras offentliga organ som
nationella, regionala eller lokala myndigheter och enheter som direkt finan-
sieras och administreras av dessa myndigheter men som inte &r av industriell
eller kommersiell karaktéir. Terminologin i sdvil den gillande som i denna
foreslagna paragraf dr anpassad efter landskapslagstiftningens uppbyggnad
och terminologi i 6vrigt. Den fortsatta avgransningen till vissa i landskapslag
angivna myndigheter kan inte anses vara oforentigt med det i nya energipre-
standadirektivet angivna begreppet offentligt organ vilket ar kopplat till de-
finitionen i direktiv (EU) 2023/1791,

Bestimmelsen i 3 mom. foreskriver att de nya bestdmmelserna i paragra-
fen endast ska tillimpas pa byggnader under forutsétining att energi anvéinds
for att paverka inomhusmiljén i byggnaderna i friga. Denna bestimmelse

7 Offentligt organ 4r en offentligrattslig juridisk term som anvénds i huvudsak inom
EU-ritten. Den svenska myndigheten post och telestyrelsen (PTS) menar att det sak-
nas en klar definition i Sverige av vad ett offentligt organ 4r. Enligt samma myndig-
het kan dock den tidigare svenska termen "offentligréttsligt organ" anvéndas som en
synonym n#r man séker en definition. Offentliga organ kan d4 sigas omfatta rege-
ring, riksdag, statens forvaltningsmyndigheter, kommuner samt landsting, inklusive
de regioner som ingdr i regionférstket, exempelvis Region Skéne. En rimlig slutsats,
sett till en jamforelse med &lindska forhillanden och med beaktande av den ovan
angivna definitionen i direktiv (EU) 202371791, blir d4 enligt landskapsregeringens
beddmning att den hiirvid avsedda avgrinsningen till specifika dlandska myndig-
heter pa i paragrafen foreskrivet sétt & motiverad och korrekt. I den engelska vers-
jonen av det nya energiprestandadirektivet anviinds begreppet "public bodies™ vilket
i Storbritannien har en likartad innebrd som motsvarande begrepp har i Sverige.
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hérrér direkt ur tillimpningsomrédets omfattning {5t det nya energiprestan-
dadirektivet. I direktivets artikel 1.1 foreskrivs att direktivet framjar en for-
bttring av energiprestandan i byggnader och en minskning av vixthusgas-
utsléippen fran byggnader i unionen, i syfie att na ett byggnadsbestand med
nollutslapp senast 2050, samtidigt som hénsyn tas till utomhusklimat, lokala
forhillanden, kraven avseende kvalitet p4 inomhusmilién och kostnadseffek-
tivitet. I artikel 2.1 i samma direktiv foreskrivs att med byggnad avses en
takforsedd konstruktion med viggar, for vilken energi anvinds for att pa-
verka inomhusmiljon.

Bestimmelsen i 4 mom. implementerar dels de bestdmmelser i nya ener-
giprestandadirektivet som méjliggdr att vissa typer av byggnader som inte #r
avsedda for bostéder undantas fran kraven pd laddningspunkter och 6vrig
laddinfrastruktur, dels de bestdmmelser i artikel 14.5 { nya energiprestanda-
direktivet som m&jliggér avvikelser frdn grundkraven i artikel 14.2 forsta
stycket a punkten i samma direktiv. Enligt artikel 14.5 a punkten i nya ener-
giprestandadirektivet géller att medlemsstaterna fir besluta att inte tillimpa
huvudregeln i 14.2 forsta stycket a punkten i direktivet p4 specifika katego-
rier av byggnader om den nddvindiga laddinfrastrukturen 4r beroende av en-
skilda mikrosystem eller byggnaderna #r beldgna i de yttersta randomradena
i den mening som avses i artike] 349 EUF-fordraget, om detta skulle leda till
vésentliga problem for driften av det Iokala energisystemet och dventyra det
lokala nétets stabilitet. Med enskilt mikrosystem avses enligt artikel 2.36 i
nya energiprestandadirektivetenskilt mikrosystem: varje system med en for-
brukning p4 mindre 4n 500 GWh under 2022, dér det inte finns nigon kopp-
ling till andra system. 8

I den allménna motiveringen i 7 har redogjorts for méjligheten for med-
lemsstaterna att avgrinsa vilka byggnader som ska hiinfbras till kategorin
lokalbyggnader (dvs. byggnader som inte 4r avsedda for bostsider) och som
siledes ska omfattas kraven enligt huvudregeln i artikel 14.2 forsta stycket
a punkten. Detta ger, enligt landskapsregeringens uppfattning, fog for be-
démningen att &ven byggnader, i anslutning till vilka parkeringsplatser an-
lagts och som helt saknar elektriska styrsystem for belysning eller reglering
av inomhusmiljon, ska kunna undantas fran kraven enligt huvudregeln i ovan
ndmnda artikel. Det vore orimligt att i sidana fall kréva att huvudregeln ska
gélla. Bestimmelsen i 4 mom. &r séledes dven motiverad mot bakgrund av
sddana omsténdigheter och dger tillimpning p4 nimnda fall.

Det i foregéende stycke angivna valmdjligheten for medlemsstaterna att
avgrénsa vilka byggnader som ska kategoriseras som sidana lokalbyggnader
som ska understilias huvudkraven enligt artikel 14.2 forsta stycket a punkten
foreligger i de fall det handlar om den typ av byggnader som asyfias i den
foreslagna bestdmmelsen i 5 mom. Enligt forslaget ska bestimmelserna i 1

81 artikel 349 stycke 1 | EUF-fordraget foreskrivs att radet ska med beaktande av
den struktureila, sociala och ekonomiska situationen i Guadeloupe, Franska Guyana,
Martinique, Réunion, Saint-Barthélemy och Saint-Martin, och pd Azorerna, Madeira
och KanarieSarna, vilken forviirras av dessas avltgsna beldgenhet, Skaraktir, ringa
storlek, besvérliga terriing- och klimatforhéllanden samt ekonomiska beroende av ett
fatal produkter, vilka faktorer p& grund av sin bestdende natur och sammanlagda
verkan allvarligt hdmmar omridenas utveckling, pd ftrslag av kommissionen och
efter att ha hort Europaparlamentet besluta om specifika atgéirder for att stirskilt fast-
stélla villkoren for hur fordragen ska tillimpas betriffande dessa omraden, inklusive
den gemensamma politiken. Om de specifika #tgiirderna i friga beslutas av ridet i
enlighet med ett s#rskilt lagstiftningsfirfarande, ska det ocksd besluta p4 forslag av
kommissionen och efter att ha hirt Europaparfamentet.
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och 2 mom. inte tillaimpas p& kulturhistoriskt vérdefulla byggnader enligt
plan- och bygglagen (2008:102) for landskapet Aland och landskapslagen
(1988:56) om skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Som eft exem-
pel hirpa kan kyrkobyggnader ndmnas. Som ett annat exempel kan bygde-
gérdar ndmnas.

Forutsittningarna for laddning har med tiden &ndrats. Nya elbilar har ge-
nerellt fiit storre batterier och utbudet av snabbladdare kommer att Ska pa
sikt. Vad giller Sverige har det visat sig att elbilségare foredrar att ladda
hemma, vilket ofta tillgodoser en stor del av forflyttningsbehovet i vardagen,
men att i friga om lingre resor finns ett behov av att kunna anvénda snabb-
faddningsstationer. Med fog kan det antas att forhdllandena kommer att ut-
vecklas pa likartat sitt pa Aland. Med detta i dtanke och med beaktande av
att uppfyllandet av installationskravet som stélls pa de aktorer som avses i
1 mom. bér vara tillrickligt samt att reseavstanden &r forhdllandevis korta pa
Aland, finns det ingen anledning att pafSra samma installationskrav pa de
viittssubjekt som avses i 5 mom. Det finns &ven andra skil for att inte lta
kulturhistoriskt vérdefulla byggnader varom hér 4r fraga traffas av krav gil-
lande installation av Jaddningspunkter. Det forekommer stora parkerings-
platser vid exempelvis kyrkor och kommunalt gda bygdegéardar och andra
offentligt dgda lokalbyggnader som beddms vara kulturhistoriskt virdefulla,
vilket gor att verksamhetsansvariga skulle behtva se till att det installeras
minst en laddningspunkt enligt huvudreglerna i det féreslagna 1 mom. ovan.
Utifran de ovan angivna antagandena skulle, enligt landskapsregeringens
uppfattning, ett installationskrav religitsa samfunds byggnader och kulturhi-
storiskt virdefulla byggnader 1 dvrigt av berdrda parter upplevas som opro-
portionerligt. Av dessa orsaker foreslés i 5 mom. att det infors undantag péi
momentet angivet sitt. Undantaget kommer dartill att undanr&ja den admi-
nistrativa och ekonomiska b&rdan for berorda aktdrer vilken i annat fall
skulle uppkomma.

2b § Krav pé tillgng till cykelparkeringsplatser. Genom bestdmmelserna i
1 mom. genomfors artikel 14.2 forsta stycket b punkten i nya energiprestan-
dadirektivet. (se redogdrelsen i avsnitt 7 i den allménna motiveringen ovan).

D4 medlemsstaterna har ritt att faststilla vilka lokalbyggnader som ska
omfattas av implementeringsétgéirderna (se detaljmotiveringen till den fore-
slagna 2a § ovan) foreslds i 2 mom. att bestdmmelserna i 1 mom. endast ska
tillimpas pé lokalbyggnader belagna inom tétort. Den foreslagna bestédmmel-
sen ir ett resultat av en rimlighetsavvigning. Landskapsregeringen anser att
det skulle vara oskiligt av kostnadsméssiga skl om alla lokalbyggnader,
oavsett geografiskt lige, skulle omfattas av de nya energiprestandaméssiga
kraven. Detta eftersom lokalbyggnader utanfor téitorter inte frekventeras av
cyklister i en sddan méngd som skulle motivera anldggandet av cykelparke-
ringar i en omfattning som &r pakallad i tétorter. Det skulle enbart fSranleda
en administrativ och ekonomisk belastning for den enskilda kommunen dér
den miljémissiga nyttan med sidana konstruktionsitgérder, som i sa fall
maste vidtas, inte uppviiger de oldgenheter som dérvid skulle uppkomma till
men for en andaméisenligt och ekonomiskt rationellt planeringsarbete inom
kommunen.

Bestimmelserna i 3 mom. ingdr i forslaget av samma skél som motiverat
inforandet av motsvarande bestimmelser i 1 mom. i den foreslagna 2a §
ovan.

Bestammelserna i 4 mom. ingr i forslaget av samma skél som motiverat
inférandet av motsvarande bestdmmelser i 5 mom. i den foreslagna 2a §
ovarn,

VWV
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I vrigt har genom ikrafttradelsebestimmelsens 1 mom. datumet for
ikrafttradandet i enlighet med 20 § 2 mom. i sjélvstyrelselagen i lémnats 6p-
pet for landskapsregeringen att fatta beslut om.

Genom ikrafttridelsebestimmelsens 2 mom. méjliggors ett konstrukt-
ionsalternativ for de 4gare och innehavare av bilparkeringsplatser som redan
anpassat sina till lokalbyggnader anslutande bilparkeringsplatserna i enlighet
med de krav som enligt gillande bestdimmelser ska uppfyllas den 1 januari
2025. Det ger en skilig tidsrespit for dem att Sver tid anpassa sig till de nya
kraven som foljer av det nya energiprestandadirektivet. Det vore inte skligt
att i dessa fall kréva av berorda fastighetséigare och -innehavare som nyss
fardigstillt sina bilparkeringsplatser i enlighet med de nuvarande bestimmel-
serna, aft de redan till den 1 januari 2027 ska géra de eventuella omdrag-
ningar av kabelnitet innefattande konstruktion av nya tomrér som behovs for
att uppfylla de villkor som fbljer av huvudreglerna i artikel 14.2 i nya ener-
giprestandadirektivet. Den foreslagna undantagsbestimmelsen som #r av
kompensationskaraktir foljer av vad som foreskrivs i artikel 14.2 tredje
stycket enligt vilket "Medlemsstaterna for skjuta upp genomforandet av
detta krav till den 1 januari 2029 for alla lokalbyggnader och som har reno-
verats under de tva dr som foregar den 28 maj 2024 i syfie att efterleva de
nationella krav som faststdllts i enlighet med artikel 8.3 i direktiv
201073 1/EUL”

i



24

Lagtext

Landskapsregeringen foreslar att foljande lagar antas.

1.
LANDSKAPSLAG
om tillimpning pi Aland av lagen om infrastruktur for
distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn

I enlighet med lagtingets beslut foreskrivs:

1§
Lagens tillémpningsomrdde

Inom landskapets behérighet och med de avvikelser som foljer av denna
lag ska lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivimedel inom
transportsektorn (FFS 475/2024) tilléimpas pa Aland.

Andringar i lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivme-
del inom transportsektorn ska tillimpas pa Aland frén tidpunkten for deras
ikrafttridande i riket, om inte annat foljer av denna lag.

2§
Forvaitning
Om inte annat sérskilt foreskrivs i annan landskapslag ska de forvalt-
ningsuppgifter som enligt lagen om infrastruktur for distribution av alterna-
tiva drivmedel inom transportsektorn ankommer pa statens myndigheter pd
Aland skotas av landskapsregeringen, till den del forvaltningen hénfor sig
till uppgifter inom landskapets lagstifiningsbehdrighet.

3§
Hénvisningar
Hanvisningen till 39 § i forvaltningslagen (FFS 434/2003) i 5 § i lagen
om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsek-
torn avse 34 § i forvaltningslagen (2008:9) for landskapet Aland.

4%
Sprakirav

Anvindarinformation som avses i artikel 19 i Europaparlamentets och ré-
dets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alterna-
tiva drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU (infrastruktur-
forordningen) och data som avses i artikel 20 i infrastrukturfSrordningen
samt uppgifter om drivmedelspriser som ska visas i enlighet med 2 § i lagen
om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel] inom transportsek-
torn (FFS 475/2024) ska pd Aland vara skrivna atminstone pa svenska, om
inte landskapsregeringen av sirskilda skél beviljar undantag fran kravet.

5§
Myndigheters riitt att fa information

Den riit for statens myndigheter att fa information av utomstéende aktd-
rer, vilken fr nddvandig for skétseln av tillsynsuppgifier, i enlighet med 4 §
i lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom trans-
portsektorn, ska p4 Aland avse en motsvarande rétt for landskapsregeringen
att f3 information som #r nodvéndig for skdtseln av tillsynsuppgifter i enlig-
het med denna lag.
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6§
Myndigheters rdtt att utféra inspektioner
Den rétt fér statens myndigheter att fa utféra inspektioner, vilken ir néd-
vandig for skétseln av tillsynsuppgifter, i enlighet med 4 § i lagen om infra-
struktur or distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn, ska
pa Aland avse en motsvarande ritt fr landskapsregeringen att f& information
som &r nddvindig for skotseln av tillsynsuppgifier i enlighet med denna lag,

78
Avgifter
Landskapsregeringen beslutar i enlighet med landskapslagen (1993:27)
om grunderna for avgifter till landskapet om de avgifter som kan uppbiras
for utférda prestationer enligt denna lag,

8§
Landskapsforordning
Landskapsregeringen kan inom landskapets behorighet och till den del
drendet inte hor till omradet for lag genom landskapsfrordning besluta att
férfattningar som utfirdats med stéd av lagen om infrastruktur for distribut-
ion av alternativa drivimedel inom transportsektorn ska tillmpas p& Aland
oftrandrade eller med de 4ndringar landskapstegeringen foreskriver.

98
Rdttelseyrkande
En sakéigare som r missnéjd med ett beslut som fattats med stéd av denna
lag kan inom 30 dagar, réknat frén beslutsdagen, skriftligen begira rittelse
hos landskapsregeringen. En begiran om rittelse ska behandlas utan drojs-
mél. Réitelse begirs i enlighet med bestdmmelserna i forvaltningslagen for
landskapet Aland.

10 §
Besvdr
Besvir over lagligheten av ett beslut som landskapsregeringen fattat en-
ligt denna lag med anledning av ett réttelseyrkande fir anforas hos hogsta
forvaltningsdomstolen.

11§
Ikrafitrddande och vergdngsbestammelser

Denna lag trader i kraft den

Genom denna lag upphévs landskapslagen (2017:73) om tillimpning av
Aland av lagen om distribution av alternativa trafikbrénslen (den upphdvda
lagen).

Hénvisas i annan landskapslagstifining till bestimmelser i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brénslen ska dessa hinvisningar avse motsvarande bestimmelser
i Europaparlamentets och radets forordning (eu) 2023/1804 om utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphivande av direktiv
2014/94/EU.

De forordningar som landskapsregeringen har utfirdat med std av den
upphiivda lagen fortsétter att gélla tills nigot annat foreskrivs.

Den som vid ikrafitridandet av denna lag &r behorig att skéta tillsynsupp-
gifter som hénfor sig till den upphévda lagen ska anses uppfylla kompetens-
kraven enligt denna lag fSr motsvarande uppgifier.

Atgdrder for verkstillighet av denna lag far vidtas innan lagen trader i
kraft.

po&



26

LANDSKAPSLAG
om dndring av landskapslagen om energieffektivitet

I enlighet med lagtingets beslut

indras 2 § 1 mom. 4 punkten och 2a § landskapslagen (2016:20) om
energieffektivitet samt

fogas till lagen en ny 2b § som fSljer:

2§
Awikelser fran rikslagen
Vid tillimpningen av energieffektivitetslagen pa Aland ska hanvisningen

4) 37 § bygglagen (FFS 751/2023) 129 d § avse 65 § plan- och bygglagen
(2008:102) for landskapet Aland

2a §
Krav att installera laddningsstationer for laddning av elfordon

Stora och medelstora foretag samt sidana upphandlande myndigheter
som avses i 3 § i landskapslagen (2017:80) om tillampning pa Aland av riks-
lagar om offentlig upphandling, vilka &ger byggnader som inte dr avsedda
for bostader och som har mer &n 20 bilparkeringsplatser i anslutning till
byggnaden ska senast den 1 januari 2027 ha installerat minst en laddnings-
station for normal- eller snabbladdning av elfordon for minst tio procent av
bilparkeringsplatserna eller forsett minst femtio procent av bilparkerings-
platserna med ledningsinfrastruktur for sadan laddning for att 1 ett senare
skede mojliggtra installation av laddningsstationer for normal- eller snabb-
laddning av elfordon. Laddningsstationerna ska uppfylla de tekniska speci-
fikationer som avses i bilaga II till Europaparlamentets och radets forordning
(eu) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur fir alternativa drivimedel och
om upphivande av direktiv 2014/94/EU. Laddningspunkterna ska dven mdj-
ligg6ra smart laddning och, om det &r ekonomiskt och tekniskt genomforbart,
dubbelriktad laddning i enlighet med artikel 14.6 i Europaparlamentets och
ridets direktiv (EU) 2024/1275 om byggnaders energiprestanda.

Sadana i 1 mom. myndigheter som #ger sidana i det momentet avsedda
byggnader ska innan den 1 januari 2033 sikerstélla att kablar for mdjliggdr-
ande av installation av laddningsstationer dragits fram till minst femtio pro-
cent av de bilparkeringsplatser som ansiuter till byggnaderna i friga.

Bestdmmelserna i 1 och 2 mom. tillimpas endast p déri avsedda bygg-
nader under forutséttning att energi anvinds for att paverka inomhusmiljén i
bygenaderna i friga.

Bestammelserna i 1 och 2 mom. tillimpas inte pd byggnader som inte 4r
anslutna till elnétet.

Bestimmelserna i 1 och 2 mom. tillimpas inte p& kulturhistoriskt vérde-
fulla byggnader enligt plan- och bygglagen (2008:102) for landskapet Aland
och landskapslagen (1988:56) om skydd av kulturhistoriskt vérdefull bebyg-
gelse.

2b §
. Krav pé tillgéng till cykelparkeringsplatser
Agare av en byggnad som inte 4r avsedd for bostdder och som har mer én
20 bilparkeringsplatser i anslutning till byggnaden ska se till att det senast
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den 1 januari 2027 finns tillgéng till cykelparkeringsplatser som utgér minst
15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den totala anvindarka-
paciteten i byggnaden och med det utrymme som krévs dven for cyklar med
storre dimensioner 4n standardcyklar.

Bestdmmelserna i 1 mom. tillimpas endast pd sddana i momentet angivna
byggnader beldgna inom tétort dir titort avser omréden med tét bebyggelse
vilka angetts med vigmérket for titort.

Bestimmelserna i 1 mom. tilldmpas inte pa smé féretag med fiirre dn 50
anstilida.

Bestdmmelserna i 1 mom. tillimpas inte pd kulturhistoriskt vérdefulla
byggnader enligt plan- och bygglagen (2008:102) for landskapet Aland och
landskapslagen (1988:56) om skydd av kulturhistoriskt vérdefull bebyg-
gelse.

Denna lag trédder i kraft den

Agare av byggnader som inte #r avsedda for bostider och som anpassat
bilparkeringsplatserna i anslutning till byggnaderna i fraga i enlighet med
bestimmelsernai2a § i landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet i den
lydelse den paragrafen har innan denna lag trider i kraft, ska, innan den 1
januari 2029, sikerstilla att bilparkeringsplatserna uppfyller det krav sotmn
giller enligt 2a § i landskapslagen (2016:20) om energieffektivitet, i den ly-
delse den paragrafen har efter att denna lag triitt i kraft,

Mariehamn den

Lantrad

Foredragande minister

7

#
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Bilaga
Lag
om infrastruktur fir distribution av alternativa drivinedel inom
transportsektorn
(FFS 475/2024)

1 enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Lagens syfie
Genom denna lag preciseras och kompletteras Europaparlamentets och
ridets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alter-
nativa drivmedel och om upphiivande av direktiv 2014/94/EU (infrastruktur-
férordningen) och dess nationella tillimpning.

28
Visning av drivimedelspriser

Om en i artikel 2.40 i infrastrukturférordningen avsedd ansvarig for en
tankningspunkt visar drivmedelspriserna genom att jimfora dem, ska vid
jamforelsen iaktias den gemensamma metod som avses i punkt 10.3 i bilaga
11 till infrastrukturférordningen.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela nérmare foreskrifter
om bestimmande och visning av de jimforpriser som avses i 1 mom.

38
Tillsyn

Transport- och kommunikationsverket utévar tillsyn 6ver att skyldighet-
erna enligt artiklarna 5.1-5.5, 5.7, 5.8, 5.10 och 5.11, 6.3, 7, 19 och 21 i
infrastrukturférordningen och enligt Europeiska unionens réttsakter som
meddelats med stéd av dem iakttas.

Transport- och kommunikationsverket utdvar tillsyn dver att denna lag
och de foreskrifter som meddelats med stéd av den iakttas.

48
Reitt att fé information

Transport- och kommunikationsverket har rétt att trots sekretessbestdm-
melserna om foretagshemligheter pa begéran avgiftsfritt f& sddan informat-
ion som #r nddvindig for att verket ska kunna utfora sina tillsynsuppgifter
enligt denna lag av de aktorer vars skyldigheter faststélls i denna lag eller i
Europeiska unionens rittsakter som giller verksamhet som omfattas av
denna lag, eller i féreskrifier som meddelats med stdd av denna lag.

5§
Rétt att utfora inspektioner

Transport- och kommunikationsverket har rétt att fa tilltride till ett om-
rade eller till en lokal eller ett annat utrymme, om det behdvs for tillsynen
enligt denna lag, och att dér utfora inspektioner och vidta andra dtgirder som
tillsynen krdver. Inspektioner far dock inte utfdras i utrymmen som anvénds
for boende av permanent natur.

Vid inspektioner ska 39 § i forvaltningslagen (434/2003) iakttas.

i

@



29

6§
Vite, hot om tvéngsutforande och hot om avbrytande

Transport- och kommunikationsverket fir &l3gga den som handlar i strid
med bestimmelserna i denna lag, Europeiska unionens bestdmmelser som
géller verksamhet som avses i denna lag eller foreskrifter som meddelats med
stdd av denna lag att ritta till sitt fel eller sin fSrsummelse. Beslutet kan for-
enas med vite eller med hot om att verksamheten helt eller delvis avbryts,
eller att den forsummade étgirden vidtas pa den frsumliges bekostnad.

78
Sekande av dndring
Omprovning av eft beslut som Transport- och kommunikationsverket
meddelat med stod av denna lag far beg#ras. Bestdimmelser om begiran om
omprévning finns i férvaltningslagen. Bestimmelser om sSkande av éndring
i forvaltningsdomstol finns i lagen om rittegdng i forvaltningsirenden
(808/2019).

8§
Tkrafitrddande
Denna lag trider i kraft den 15 juli 2024,
Genom denna lag upphévs lagen om distribution av alternativa trafik-
brinslen (478/2017).

RP 52/2024, KoUB 8/2024, RSv 55/2024

Helsingfors den 5 juli 2024

Republikens President
Alexander Stubb

Kommunikationsminister Lulu Rarne

i
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Parallelltexter
« Parallelltexter till landskapsregeringens lagférslag nr xx/2024-2025%



